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CAPITULO |
ORIGEN DEL PROYECTO Y OBJETIVO DEL ESTUDIO

Origen del proyecto

La carretera federal México - Laredo atraviesa el Estado de Hidalgo. Esta
via se convierte en un boulevard urbano a la altura de la ciudad de Actopan.
El transito promedio diario anual (TPDA) es de 17,500 en el tramo
Ixmiquilpan-Pachuca que cruza la ciudad de Actopan. La carretera de
entrada a la ciudad de Actopan, en el tramo de Tula al entronque con la
carretera federal tiene un TPDA de 6,516 vehiculos. La transformacion de la
carretera federal México-Laredo de via interurbana a urbana se debi6 al
crecimiento de la mancha urbana de la ciudad de Actopan, que origino los
siguientes cambios en su estructura:

e Colocacion de un semaforo a la altura del entronque de entrada a la
ciudad.

e Construccioén de carriles laterales al boulevard.
e Creacion de talleres mecanicos sobre dicho boulevard.

e Aparicion de paraderos de camiones de origen interurbano en el
entronque con la avenida de acceso a la ciudad.

e Creacion de centrales de taxis sobre las calles aledafnas al boulevard.

e Consolidacion de una zona comercial sobre la via a la altura del
entronque de entrada a la ciudad.

Las caracteristicas de la via originaron la congestion en la operacion
vehicular que obligan a circular a velocidades menores y por consecuencia
al aumento en el Costo Generalizado de Viaje (CGV)? de los vehiculos por
lo siguiente:

e La existencia del semaforo en el entronque de entrada a la ciudad y la
falta de sincronizacion de acuerdo a los flujos vehiculares, lo cual origina
que el transito interurbano se vea obligado a parar aun sin tener como
destino la ciudad de Actopan.

Costo generalizado de Viaje: es el valor monetario de los costos de operacién de
los vehiculos diversos mas el tiempo de viaje de los usuarios de una via de
circulacion.



@emp Origen del Proyecto y Objetivo del Estudio

1.2

e El ascenso y descenso de pasajeros del servicio interurbano se realiza
sobre el boulevard, a la altura del entronque debido a que no existen
bahias para tal fin, lo que dificulta la circulacion.

e La ubicacidén de las centrales de taxis obstaculiza la circulacién por las
vias aledafas, concentrando el flujo vehicular en el boulevard.

e Los carriles laterales, de doble sentido, son utilizados como
estacionamientos para los vehiculos que acuden a los talleres existentes
y los comercios de otro tipo, reduciendo la posibilidad de circular por ellos
y obligando a frenar a los usuarios de los carriles centrales.

Tomando en cuenta los problemas anteriores, la Secretaria de Obras
Publicas del Gobierno del Estado de Hidalgo (SOPH) propone construir un
libramiento de la ciudad, con dos carriles y una longitud aproximada de 13
kilbmetros y una inversion privada de $ 77.3 millones a precios de diciembre
de 1996. El libramiento tiene como propdsito descongestionar el boulevard
y con ello disminuir los CGV de los vehiculos que circulan por dicha via.

Objetivo del estudio

Este estudio tiene como objetivo principal evaluar proyectos que
solucionarian el problema de operacion del boulevard, y determinar el
momento socialmente 6ptimo en que conviene al pais ejecutar cada uno de
ellos. El equipo evaluador propone los dos primeros proyectos y la SOPH el
ultimo. Los proyectos son:

a) Proyecto de Gestién de Transito: consistente en un conjunto de 17
medidas de gestion vial, que implican un monto de inversion privada de
$1.2 millones a precios de diciembre de 1996, y constituye practicamente
la optimizacion de la situacién actual de operacion del crucero.

b) Proyecto de construccion de un paso a desnivel de dos cuerpos con dos
carriles: permitiria el libre paso a los vehiculos de la ruta Ixmiquilpan -
Pachuca en ambos sentidos. Implicaria ademas modificaciones en el
alumbrado publico, drenaje y semaforizacion de vialidades inferiores.
Este proyecto tendria una inversién privada de $10 millones a precios de
diciembre de 1996. De convenirle al pais este proyecto, la situacion con
paso a desnivel representaria ahora la situacién sin proyecto para la
evaluacion del libramiento.

c) Proyecto de libramiento carretero : propuesto por la SOPH con una
inversion privada estimada de 77.3 millones de pesos y 13 Km de
longitud.
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Dado que los proyectos viales son rentables en algun momento del tiempo
porque los flujos vehiculares crecen continuamente, se buscara el afio en
que los beneficios en ahorro de CGV sean mayores al costo de oportunidad
que la inversidn en cada proyecto representa para el pais.



